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Styrdokumentstyper i Ludvika kommun

Utover styrdokumentstyperna nedan finns det i Ludvika kommun lagbundna

styrdokument som inte foljer denna terminologi. Namn och beslutsinstans

tor de styrdokumenten styrs istillet av gillande lagstiftning.

Dokumenttyp | Definition Beslutas av Giltighet Uppfoljning

Policy Anger Kommunfullmaktige | Tillsvidare | Minst en gang
kommunens per
forhallningssatt mandatperiod
till nagot.

Langsiktig och
overgripande.

Strategi Hjalper att géra | Kommunstyrelsen Tillsvidare | Minst en gang
vagval och eller respektive per
prioriteringar. namnd mandatperiod
Kan innehalla
mal och
uppdrag.

Riktlinjer Innehaller Kommunstyrelsen Tillsvidare | Minst en gang
konkreta eller respektive eller per
beskrivningar namnd beslutad mandatperiod
av vad som ska period eller da
goras och hur riktlinjen
det ska goras. upphor att

galla

Regler Ska vara Fullmaktige, Tillsvidare | Minst en gang
konkreta och kommunstyrelsen eller per
satta tydliga eller respektive beslutad mandatperiod
granser. namnd period. eller da

reglerna
upphor att
galla
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1 Trafikstrategi for framtidens Ludvika kommun

En trafikstrategi ar ett dokument som visar inriktningen for trafikplaneringen
inom kommunen. Strategin talar om vad som ska uppnds men inte hur det ska
uppnas. Trafikstrategi for Ludvika kommun tar sin utgangspunkt i
oversiktsplanens inriktning for trafikplaneringen och samhallsutvecklingen:

Ludvika ska vara en tit och gron stad. Ett attraktivt resecentrum och
hallplatser ska fa invdnarna att resa mer kollektivt, ga och cykla. Detta
ar sirskilt viktigt f6r barn och unga for att de ska kunna r6ra sig
sjalvstindigt och tryggt i trafikmiljon.

Oversiktsplanen férordar 6kad anvindning av férnybar energi och
energieffektiva transportmedel.

Transportmojligheter ska stirkas genom upprustning av
Bergslagspendeln och Bergslagsbanan. Aven pendlingsstriken till och
fran Ludvika ska forbittras fOr att skapa bittre mojligheter att bli en del
av regionens arbetsmarknad och dven férbittra kopplingen séderut.

I arbetet med trafikstrategin har kommunens malbild och utmaningar
utvecklats. Trafikstrategin visar vilka malomriden som kommunen behdver
arbeta med fOr att ga i riktning mot ett mer hallbart trafiksystem. Dokumentet
ger 1 vissa fall exempel pa atgirder som behover genomforas for att f6lja
strategin. Exemplen dr endast med f6r att géra konsekvenserna av strategin
tydliga. Vilka atgirder som ska genomféras och i vilken ordning maste 1 de
flesta fall utredas vidare, och dirfér kompletteras strategin med styrdokument
for enskilda omraden.

(X3 o

KOMMUNOVERGRIPANDE MAL

OVERSIKTSPLAN
SRLLLEE TRAFIKSTRATEG] JZEERREE

Inriktning

STYRDOKUMENT FOR STYRDOKUMENT FOR STYRDOKUMENT FOR
KOLLEKTIVTRAFIK CYKELTRAFIK ALLMAN PARKERING

Atgarder

TRAFIKATGARDER

HALLPLATSER, CYKELVAGAR, CYKELPARKERINGAR

Genomforande

Figur 1: Trafikstrategins roll i férhallande till andra antagna och planerade styrdokument i
kommunen.

Sida
4(14)



Datum

Ludvika kommun 2021-02-04

Trafikstrategi

2 Malbild 2040

Milbilden beskriver hur vi i Ludvika kommun vill att trafiksystemet ska vara ar
2040.

2.1 Hallbara trafikslag utgor grunden i transportsystemet
Utformningen av transportsystemet i Ludvika kommun ska minimera trafikens

negativa inverkan pa minniskor och milj6, samtidigt som det ska frimja ckad
folkhilsa. I titorterna ska gang, cykel- och kollektivtrafiken vara prioriterad. Pa
landsbygden kommer bilen fortsatt att vara det dominerande trafikslaget, men
delningstjinster och olika typer av kollektivtrafik ska stddja dem som inte vill

eller kan dga en egen bil.

2.2 Ingen ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken
Ludvika kommuns trafiksystem ska vara tydligt och férutsigbart for alla

trafikanter — misstag ska inte leda till allvarliga personskador eller dodsfall.
Utformningen och underhallet av viginfrastrukturen leder till att sikerheten ér
hog for trafikanterna — sommar som vinter. Sarskilt fokus ska liggas pa
trafikndtet f6r gaende, cyklister och mopedister. Gang- och cykelstrak som
nyttjas av barn och unga till och fran skola och fritidsaktiviteter ska ha hég
prioritet gentemot annan trafik.

2.3 Trafiksystemet ar tryggt och tillgangligt for alla

Framkomligheten ska vara god for hallbara transporter 1 kommunen.
Infrastrukturen i Ludvika kommun ska vara utformad f6r dem med sirskilda
behov av tillginglighet, frimst barn och personer med funktionsnedsittningar.
Gang- och cykelnitet ska vara sammanliankat, littorienterat och tryggt — dag
som natt. Kollektivtrafiken ska vara tillgianglig f6r alla grupper av
kommuninvanare, savil vad giller utformning av hallplatser och fordon samt
vigen till och fran hallplatsen.

2.4 Attraktiva stads- och landsbygdsmiljoer

Bebyggelsen i kommunens titorter och byar ska vara sammanhallen samt
koncentrerad utmed ging, cykel- och kollektivtrafikstrak. Trafikmiljon ska bidra
till att minskliga méten gynnas och att fler viljer att vistas i det offentliga
rummet. Det ska vara enkelt for alla att ta sig till natur och rekreation samt till
centrum och handel. Vi upplever mer av vad som finns i nirheten av dér vi bor.

2.5 God tillganglighet for naringslivets hallbara transporter
Transportsystemet ska vara anpassat efter niringslivets behov av effektiva och

hallbara godstransporter, men samtidigt ska transporternas storningar for
boende och handel minimeras. For att frimja niringslivet ska tillgangligheten

till de mest godsintensiva malpunkterna i kommunen vara god.
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3 Utmaningar

Glappet mellan malbild och nuldge visar de utmaningar som Ludvika kommun
star infor. I detta kapitel beskrivs de viktigaste utmaningarna som trafikstrategin
behover hantera for att nd mélen. Mer information om nuldget i Ludvika
kommun finns 1 nuligesanalysen, som tagits fram i samband med
trafikstrategin.

Bilen ir norm

I Ludvika kommun dr bilen det dominerande firdmedlet. Majoriteten av dagens
resor gors med bil, dven pa de kortare strickorna. For resor under fem
kilometer star bilresorna idag f6r hela sex av tio resor. Jamfort med andra delar
av landet dr det kollektiva resandet ldgt. Andel resor som sker med gang och

cykel maste Oka for att uppna malen.

Bristande resméjligheter med hillbara trafikslag

Forbittrad tillgidnglighet genom att utveckla mojligheter att resa ar ett viktigt
verktyg fOr att invanarnas vardag ska fungera. Fler av resorna behéver dock
goras med hallbara trafikslag, sisom ging, cykel och kollektivtrafik.

Gang- och cykeltrafikanter slas ofta thop 1 trafikplaneringen. Till exempel sa
delar de ofta samma vignit. Eftersom det ér tva skilda trafikslag kan detta leda
till otrygghet och problem med framkomligheten pa platser med storre
trafikfloden.

Att aka buss tar 1 virsta fall dubbelt sa lang tid som att ta bilen f6r samma
stricka. Till exempel da busslinjerna dr utformade s att si manga som mojligt
ska ha nira till hallplatser, vilket innebdr att de tar linga omvigar genom

bostadsomriden.

Transportsystemets negativa paverkan pa miljé och hilsa

Transporter star f6r over halften av alla vixthusgasutslipp i kommunen. For att
na det nationella malet att utslippen ska vara netto-noll senast 2045 maste vi
sitta in atgarder fOr att fa minskade utslapp.

Transporter
53%

Industri (energi och
processer

U

Egen uppvirmning av

bostiader och lokaler Arbetsmaskiner
3% . . 12%
Produktanvindning
El och fjirrvirme Jordbruk (inkl. 16sningsmedel)
0,6% 0,07% 1%

Figur 2: CO2-utslidppen i Ludvika kommun 2017. Killa: Nationella emissionsdatabasen.
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Pa de mest trafikerade vigarna i Ludvika titort tangerar vissa luftféroreningar
fran trafiken de uppsatta grinsviardena. Invinare i kommunen utévar fysisk
aktivitet i ldgre grad dn riksgenomsnittet och sitter ocksa mer stilla. Att nyttja
aktiva firdmedel, saisom gang, cykel och kollektivtrafik bidrar till att fler far den
vardagsmotion de behéver.

Minniskor omkommer och skadas allvarligt i trafiken
Trafiksidkerhetsarbetet har de senaste 20 aren styrts av malet att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt i trafiken (Nollvisionen). Arbetet har varit framgangsrikt
for motorfordonstrafiken, bland annat med utbyggnaden av mittricken och
sikrare fordon. Aven antal skadade giende och cyklister har minskat, men inte i
samma omfattning som f6r motorfordonstrafiken.

Under perioden 2010-2019 har det inrapporterats 12 dédsolyckor och 23
allvarliga olyckor i olycksdatabasen Strada inom Ludvika kommun. Majoriteten
av olyckorna dr singelolyckor, oavsett firdmedel. Hastighetsefterlevnaden pa
vigarna ar lag, vilket 6kar risken fo6r olyckor. Utformningen och underhallet av
gatu-, gang- och cykelniten har en stor paverkan pa olycksrisken for giende
och cyklister.

Trafikmiljon 4r inte utformad f6r att frimja tillgéinglighet och trygghet
Tillgingligheten for olika grupper i samhallet ar varierande. Pa manga platser
saknar barn och unga méijlighet att pa egen hand ta sig mellan olika malpunkter.
For rérelsehindrade och andra med funktionsnedsittning kan korsningspunkter
och avsaknaden av belysning vara ett hinder.

I kommunen finns det ett antal omraden dir otrygghet kan uppsta. Dessa
omriden finns frimst lings vigar som inte dr omslutna av bostadshus eller som
ligger i utkanten av titorten. Det dr framforallt kvinnor och yngre personer som
kinner sig otrygga ute. Bristande belysning och skymd sikt 1 trafiksystemet ar de
frimsta faktorerna som bidrar till 6kad otrygghet i kommunen.

Bebyggelsestrukturen dr osammanhidngande

Det saknas en langsiktig planering av bebyggelse- och gronstrukturen kopplad
till trafiksystemet. I Gversiktsplanen har man pekat ut att ny bebyggelse ska
placeras i befintliga strukturer eller lings med de storre transportstraken.
Sambhillsplaneringen ligger dock inte helt 1 linje med detta idag.

Varutransporter kan goras effektivare och hillbarare

En vixande industri innebir ytterligare transporter. Manga av dessa skulle
kunna samordnas for att minska belastningen pa transportsystemet. Fler av
transporterna skulle ocksa kunna flyttas 6ver till jarnvdg, men det kraver 6kade
investeringar 1 jirnvagsnatet fOr att fa 6kad kapacitet och hogre birighet.
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4 Strategier

Strategierna visar vad Ludvika kommun behéver fokusera pa for att uppna de
uppsatta malen. Strategierna dr Svergripande till sin karaktir och beskriver inte
vilka typer av insatser som behdver goras. Vilka dtgirder som sedan ska
genomféras behover konkretiseras i férdjupade styrdokument och
atgirdsplaner dir finansiering och genomférande sikras. Under varje strategi
diskuteras tinkbara atgirder.

Ett genomférande av strategierna gor att vi har moéjlighet att uppna féljande
fairdmedelsfordelning till ar 2040 i Ludvika kommun:

B Gang M Cykel m Bil Buss M Tag

4.1 Langsiktig halloar samhallsplanering

Planeringen av dtgirder i trafiksystemet ska utga ifran fyrstegsprincipen for att
hitta kostnadseffektiva atgirder. I férsta hand ska atgirder som paverkar
behovet av resor och val av transportsitt genomforas, for att i andra och tredje
hand effektivisera och utveckla den befintliga infrastrukturen. I sista hand ska
det gbras storre ombyggnationer eller investeringar 1 helt ny infrastruktur.

Ambitionerna att 6ka det hallbara resandet maste genomsyra hela
planeringsprocessen. I detaljplaner och bygglov finns stor potential att paverka
mojligheterna f6r hallbart resande. I detta skede faststills till exempel
forutsittningarna for utformning av gang- och cykelvigar, kollektivtrafikens
prioritering samt antalet parkeringsplatser.

Ludvika kommun ska vara 6ppen for att testa nya tekniker samt om mojligt
nyttja ateranvianda och klimatsmarta material vid nyinvestering och

genomforandet av underhallsatgirder.

1. 2.

Tank om Optimera

3

Bygg .om

Overvaga atgarder som Genomfora atgarder

kan paverka behovet av som medfar ett mer

transporter och resor effektivt utnyttjande
samt valet av av den befintliga
transportsatt. infrastrukturen.

Vid behov gors
begransade
ombyggnationer.

Figur 3: Illustration av fyrstegsprincipen.
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4.2 Paverka resan innan den borjat
For att paverka invanarna till att vilja mer hallbara transporter behover vi

arbeta med beteende- och attitydférindringar genom hela planeringsprocessen.

Arbetspendlingen star for en stor del av resorna i kommunen. Darfor ar det
viktigt att Ludvika kommun arbetar aktivt med de storre arbetsgivarna i
kommunen f6r att fa en omstillning till mer hallbara transporter. Invanarna i
kommunen bor kontinuerligt fa information om méjligheterna till hallbart
resande i kommunen. Informationsinsatser bor framforallt anordnas i samband
med nytt bostadsbyggande, etablering av verksamheter samt vid anlidggandet av
nya hallbara trafiklésningar. Vi bor ocksa ta i beaktande att fler kan komma att
arbeta hemifrin eller pa platser nira hemmet i framtiden.

Vi kan paverka transporterna till och fran de egna verksamheterna. Det giller
bade godstransporter, men ocksa hur de anstillda reser till och fran
arbetsplatsen och i tjansten. Nar det giller tjansteresor bor vi minska andelen
resor med bil till f6rman fér resor med gang, cykel och kollektivtrafik. Aven
resfria moten och andra innovativa l6sningar boér uppmuntras. Fér kommunens
egen fordonspark ska vi fasa ut anvindandet av fossila branslen.

4.3 Forbattra forutsattningar for gang och cykel
For att fa fler att ga och cykla maste forutsittningarna for att vilja dessa

transportslag férbittras. Det finns bade likheter och olikheter mellan
trafikslagen gang och cykel, men for att na malen maste de behandlas som
separata trafikslag. For att astadkomma ett gent, sammanhingande vignit for
gaende och cyklister dr det viktigt att kvaliteten och trafiksikerheten dr hég dir
gaende, cyklister och motorfordon mots. Detta ger ytterligare vinster i
minskade barridreffekter fran jarnvigar och storre vigar.

Dagens vigstruktur dr utformad med fokus pa hég framkomlighet £6r
motorfordon. Det finns dock plats for fler att transportera sig 1 gaturummet.
Delar av gator och andra hardgjorda ytor kan omdisponeras till fordel f6r gang-
och cykeltrafiken.

4.3.1 Cykel
For att tydligeora trafiknitets uppbyggnad bor ett huvudnit med cykelstrak

definieras f6r cykeltrafiken. Huvudnitet for cykel ska erbjuda hog
framkomlighet och vara stommen i vagnatet for cykel. Cykelstraken i
huvudnitet bor utformas bland annat med tillrickliga bredder £6r dubbelriktad
trafik, separering fran gaende och motortrafik samt goda siktférhallanden.

Forutom att rusta upp och bygga nya delar av huvudnatet f6r cykel behover vi
ocksa fortsitta vart arbete med att uppgradera vart lokala vignit for cykel inom
kommunen. Detta giller framforallt ddr manga barn och unga ror sig. For att fa
en Okad cykling beh6ver trygga och siakra cykelparkeringar finnas vid
arbetsplatser och bostider samt vid viktiga malpunkter for allmanheten.

For att fa fler att cykla under vinterhalvaret maste underhallet utvecklas, till
exempel genom att infora sopsaltning av prioriterade strak. Det dr viktigt att
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underhillet dr bra dven under barmarksperioden, bland annat genom sopning
av 16v pa hosten.

432 Gang

Alla resor borjar och slutar med en gangresa. Att ha ett vil fungerande
gangvagnit ar dirmed en grundforutsittning for att manga grupper i samhallet
ska kunna forflytta sig sjdlvstindigt. Det giller inte minst barn, dldre och
personer med nedsatt rorelse- och orienteringsférmaga. Darfor ar det viktigt att
gangvignitet prioriteras och anlaggs med hog kvalitet.

Avstand ér en viktig aspekt 1 att fa fler att ga. Gangnitet maste vara gent och
littorienterat, med sa fa hinder eller omvigar som mdijligt. Vid nybygenation
inom titorterna ar det viktigt med kort gangavstand till viktiga malpunkter.

4.4 Utveckla de kollektiva resmajligheterna
For att utveckla kollektivtrafiken dr samverkan mellan kommunen, Region

Dalarna och Trafikverket central. Det dr Region Dalarna som ansvarar for den
sambhillsfinansierade kollektivtrafiken, medan kommunen och Trafikverket dr
vighillare. Trafikverket ansvarar for den lingsiktiga planeringen av
transportsystemet for jarnvigstrafik. For att utveckla kollektivtrafiken behéver
trafikeringen effektiviseras, med ett forbittrat utbud och kortare restider. Vi bor
fokusera pa att sinka restiden fOr att fa fler att valja att resa med
kollektivtrafiken.

Vighallarna ger forutsittningar for kollektivtrafiken att ta sig fram pa vigarna.
Det dr viktigt att parterna samverkar tidigt 1 samhallsplaneringen for att uppna

malen.

Hallplatser f6r buss och tiag bor ses 6ver med fokus pa tillginglighet och
service. Nya hallplatser eller befintliga hallplatser som ska utvecklas ska nas pa
ett tryggt och sikert sitt som gang- eller cykeltrafikant. Belysning ska vara god
och sikten far inte vara begrinsad. Det dr ocksa viktigt att kunna kombinera
olika trafikslag i sin resa, till exempel genom att anligga pendlarparkeringar for
cykel och bil. De hallplatser som inte haller mattet och inte ar prioriterade for
ombyggnation bor avvecklas.

I Gringesberg ir kollektivtrafiken vilanvind och fokus bor ligga pa att fortsitta
den goda utvecklingen, med bland annat hégre hallplatsstandard samt mer
information och marknadsforing.

I Ludvika maste ytterligare insatser sittas in for att gora kollektivtrafiken
attraktivare, till exempel genare strickningar och hogre framkomlighet for
linjetrafiken.

I de mindre titorterna behover kollektivtrafiken samlas i tydliga noder, till
exempel genom att anligga knutpunkter centralt i orterna. Dir ska det vara
mojligt att byta mellan bil, cykel och buss. Pa landsbygden bér delningstjanster
och den anropsstyrda trafiken (Flextrafik) utvecklas, for att gora det mojligt for
fler att resa nar de vill — utan egen bil.
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4.5 Framja anvandandet av hallbara och aktiva transporter
Det finns goda hilsoeffekter av aktiva transporter. Om vi lyckas fa fler att g4,

cykla och dka kollektivt dr det positivt for den egna hilsan och sambhillet 1 stort.
Genom att anldgga attraktiva gang- och cykelstrak far vi fler att nyttja dem.

For att fa fler skolelever att ga och cykla till skolan behéver vi forbittra
sikerheten lings med skolvigar, samtidigt behover dialogen mellan skolan och
forildrarna forbattras. Skolvigar bor kontinuerligt inventeras och atgirdas,
forutom detta kan initiativ som vandrande skolbuss” eller bilfria veckor bidra
till en beteendeférandring.

4.6 Lagre hastigheter och tydligare utformning av
trafikmiljon
Sankt hastighet f6r motorfordon dr centralt for att farre ska do eller allvarligt
skadas 1 trafiken. Dir giaende och cyklister korsar vigar behover motortrafikens
hastighet vara lag dels for att underlitta ett samspel mellan motortrafikanter och
gang- och cykeltrafikanterna, dels for att reducera allvarliga paféljder om en
olycka skulle ske. Gang- och cykelpassager behover sikras sa att
motorfordonens hastigheter inte Gverstiger 30 km/tim, till exempel med
avsmalningar eller viggupp. Det ar sirskilt viktigt lings vara skolvagar och
omréaden kring skolorna. Pa vigar med stora trafikfléden eller lings med
jarnvigar bor planskilda 16sningar 6vervagas.

Vignitet f6r motorfordon i titorterna bor delas upp 1 olika kategorier, dir
hastighet i bostadsomriden bor sinkas till 30 km/tim medan storre strik bor
behalla dagens grins pa 40 km/tim.

Utformningen av trafiksystemet maste vara tydligt och enkelt att forsta. Nir nya
trafiklosningar ska anldggas dr det viktigt att utformningen ér gjord utefter
kraven i Trafikverkets regler for vigar och gator (VGU). I det fall det finns
behov kan kommunen ta fram egna styrdokument som kompletterar
Trafikverkets utformningskrav. Vid ombyggnationer maste siker och trygg
omledning prioriteras for gang-, cykel och kollektivtrafik.

4.7 Tryggt och tillgangligt ska vara normen

Hur medborgarna upplever trygghet i utemiljon paverkas av ridsla for att raka
ut for trafikolyckor, men dven ridsla f6r 6verfall och ran. Vi kan arbeta med en
rad atgirder for att 6ka trygghetskinslan.

I den 6vergripande och lingsiktiga planeringen bor viktiga gangstrak planeras
lings med levande fasader och befolkade gaturum. Gangstrak bor generellt sett
inte planeras genom morka omraden eller skymmande passager. Pa befintliga
gang- och cykelstrak ir det viktigt att det finns funktionell belysning. Detta ar
aven viktigt vid kollektivtrafiknoder och lings med skolvigar.

Vi bor forbittra tillganglicheten vid kommunens kollektivtrafiknoder, sa att fler
har mojlighet att nyttja dessa. Nir det byggs nytt ska anliggningen vara
anpassad efter de radande tillganglighetskrav som finns. Vi bor oftare passa pa
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att gora atgirder for 6kad trygghet och tillgdnglighet 1 samband med andra
storre atgarder i trafikmiljon.

4.8 Transportsnal planering av samhallet
I Ludvika kommun finns det en efterfrigan pa nya bostider och

verksamhetsomraden. For att anvinda befintlig infrastruktur effektivt och
hushalla med mark bér ny bebyggelse lokaliseras till befintliga omraden eller
lings befintliga strik. Det skapar underlag f6r offentlig service, sisom
kollektivtrafik och affirer.

Tita och funktionsblandade stadsdelar skapar storre mojligheter att réra sig till
fots och med cykel, eftersom avstinden mellan bostad och service,
verksamheter och anda aktiviteter blir mindre. Det minskar behovet av
biltransporter och avlastar vignitet. Samtidigt skapar tithet ett bra underlag f6r
en val fungerande kollektivtrafik jimfért med glesare bebyggda omraden, som
enbart bestir av antingen bostader eller verksamheter.

I framforallt titorterna tar parkering stora ytor i ansprak. For att utveckla
stadsstrukturerna behéver utnyttjandet av befintliga bilparkeringar
effektiviseras. Parkering i centrumnira ligen bor prioriteras for besokare. For
parkering till boende och personal dr utgangspunkten att det ska I9sas pa
kvartersmark. Ett effektivt nyttjande kan ocksa goras med bland annat
realtidsinformation och forindrade parkeringstider. Vi bor dven utveckla
parkeringsledning i centrala Ludvika, for att i realtid informera var det finns
lediga parkeringsplatser. En annan atgird dr att kommunen stédjer inrittande
av bilpooler. Nir flera personer delar pa en bil blir det firre fordon som maste
parkeras.

4.9 Gronare trafikmiljoer
De grona strukturer som finns i samhillet bor forstirkas och tydliggéras. Med

trid och annan vixtlighet pa limplig plats kan miljéer géras mer attraktiva och

inbjuda till m6ten mellan minniskor. En sammanhillen gronstruktur och grona
strak uppmuntrar till aktiva transporter samt mojliggor f6r manniskor att vistas
oftare 1 naturmiljOer utan att behova firdas langt.

Ytor i trafikmiljon utan stérre funktion bor utformas for att bidra till 6kad
attraktivitet, biologisk mangfald och klimatanpassning, till exempel genom
vixtlighet och genomslappligt material. Vi bér underséka ifall det finns vagar
och andra ytor som anvinds i liten utstrickning och som dirmed skulle kunna

avvecklas.

4.10 Samordna verksamheters transporter och gods
Kommunen ska vara aktiv i de tidiga skedena av samhillsplaneringen — for att

mojliggora langsiktiga investeringar i jarnvigssystemet. Det dr viktigt att
atgirder gors pa Bergslagsbanan och Bergslagspendeln for att kunna frakta mer
gods pa jarnvig. I titorterna bor vi uppmuntra fler transportorer att anvinda
cykel och andra littare fordon for att transportera varor.
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Kommunen kan ocksa vara ett stdd i samordning och effektivisering av
varutransporter mellan olika aktorer. Vi bor ta fram styrdokument som bland
annat reglerar var det dr lampligt att varutransporter kéra och inte kora,
limpliga platser for lastzoner samt hur varutransporter ska hanteras i
planprocessen.
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5 Indikatorer

Datum

2021-02-04

Malen i trafikstrategin bor féljas upp regelbundet. Detta gbrs genom att
indikatorerna nedan f6ljs upp regelbundet.

Indikator

Nulidge

Uppféljning

Killa

Mal 1 - Hallbara trafikslag ut

g6r grunden i transportsystemet

bostad

Acndelen resor som sker med 12% (2013) En ging per Resevaneundersékning

gang mandatperiod

Andelen resor som sker med 10% (2013) En ging per Resevaneunderskning

cykel mandatperiod

Andelen resor som sker med 0 En gang per s

Kollektivtrafik 11% (2013) mandatperiod Resevaneundersékning

Mal 2 - Ingen doédas eller skadas allvarligt i trafiken

Allvarhgt skadade och dédade 45t 2019 | Varje ir Strada

i trafiken

Andel gang- och

cykelpassager som ir 0 L

planskilda cller 21% (2020) | Varje ar Egen data

hastighetssikrade till 30 km/h

Mil 3 - Trafiksystemet ér tryggt och tillgingligt for alla

Andel cykelvig som ir belyst | 58% (2019) | Vartje dr Egen data

Medborgarnas n6jdhet med

méjligheterna till att anvinda | 4,2% (2019) | Varje ar Scfsrr?iilforgar'

kollektivtrafiken for resor pnderorning

Medborgarnas néjdhet med

hur tryggt och sikert det dr . L SCBs medborgar-

att vistas utomhus kvillar och 5,3% (2019) | Varje ar undersokning

natter

Mal 4 - Attraktiva stads- och landsbygdsmiljoer

Meciborgar.nas rlllo]dhetomed . SCBs medborgar-

tillgdngen till grénomtiden, 7,5% (2019) | Varje ar .y
undersékning

parker och natur

Andel av medborgarna som

har mindre 4n 600 meter till 0 En gang per

en livsmedelsaffir frin sin 73% (2020) mandatperiod Egen data

Mal 5 - God tillgidnglighet for niringslivets hallbara transporter

Foretagares uppfattning om

Foretagsklimatet i

vignitet samt tig- och 2,73%* En gang per .
.y ) . Sveriges kommuner,
flygférbindelserna i (2020) mandatperiod o
Svenskt niringsliv
kommunen
Utslipp av koldioxid per ér 11 943 ton Varie ir Nationella
fran litta och tunga lastbilar (2018) ] emissionsdatabasen

*Betygsindex i skala 0-10, **Betygsindex i skala 1-6
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