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Parkeringsstrategi for Ludvika centrum
Parkeringsstrategin for Ludvika centrum har tagits fram under 2011-2012 pa
uppdrag av kommunstyrelsen.

Strategin tydliggor malsattningar for parkeringsfragor i kommunen och
fungerar som riktlinjer som ska underlatta for planering och utredningar dar
parkeringsfragor diskuteras. Strategin rér bade cykel och bil.

Under oktober-november 2011 var planen ute pa remiss for att fa in asikter
fran partier, namnder, invanare och andra intresserade. Mgjlighet att lamna
synpunkter har dven funnits pa hemsidan. Sammanlagt inkom 37 yttranden.

Under samradet inneholl strategin bade en strategidel och en atgardsdel.
Kommunstyrelsen beslot att dtgardsdelen skulle tas bort fran detta dokument.
Till strategin ska istallet en atgardsplan tas fram av
samhallsbyggnadsforvaltningen som syftar till att uppfylla malen i strategin.
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VARFOR EN PARKERINGSSTRATEGI?

I Ludvika centrum &r det manga olika nyttjare som konkurrerar om de allménna
parkeringsplatserna, exempelvis pendlare, verksamma (dvs. de som arbetar i centrum), besokare
och boende. Pa parkeringar och langs vagar fylls centrum dagtid av bilar och cyklar, vars dgare
vill parkera sa nara sin aktivitet som mgjligt.

Ibland uppstar problem nér alla vill till samma plats, och det kan bli trangt och samtidigt uppsta
en viss soktrafik’. Idag ar parkeringssituationen i Ludvika centrum inte extrem, men med
prognoser pa okad biltrafik kan tréngseln i centrum Oka i framtiden. Trangsel och dalig
tillganglighet rimmar dessutom illa med Ludvikas mal "ett attraktivare handelscentrum”, vilket
medfor att det blir viktigare med lattillgangliga parkeringsplatser néara centrum. Att kunna na
centrum och dess utbud ar ocksd ett viktigt konkurrensmedel vid t ex handels- och
foretagsetableringar.

Parkeringarna i centrum berdr inte bara de som besoker centrum for att utfora drenden. Har ska
ocksa boende, verksamma och pendlare kunna fa plats och for att inte gldmma de som bara ska
slappa av nagon, lasta av varor eller liknande. Olika malgrupper har alltsa olika krav och behov.

For att allas behov ska kunna uppfyllas i storsta méjliga man har denna parkeringsstrategi
tagits fram for Ludvika centrum. Syftet &r att anpassa och fordela dagens
parkeringsplatser efter malgruppers olika behov sa att platserna anvinds av de grupper
som de dr &mnade at.

Trots att parkering ofta handlar om bilar sé tas aven cykelparkeringar upp i denna strategi. Detta
eftersom det inte bara ar viktigt att gora centrum lattillgdnglig for bilen som fardmedel utan
aven for cykeln. Om fler valjer cykeln framfér bilen i Ludvika kan &ven parkeringsbehovet
forandras. Istéllet for fler bilparkeringar kan marken anvandas till annat.

! Med soktrafik avses den striacka en bilist kort fran den parkeringsplats han/hon férst sokte och till den
parkeringsplats bilisten slutligen parkerar.



Geografisk avgransning

Parkeringsstrategin omfattar de allménna parkeringarna i Ludvika centrum. Avgrénsningen

framgar i karta 1.
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Karta 1: Geografisk avgrénsning



OVERGRIPANDE RIKTLINJER OCH MAL FOR PARKERING
| LUDVIKA CENTRUM

Overgripande riktlinjer

1. ILudvika centrum ska parkeringarna underlatta hallbart resande

2. TLudvika centrum ska parkeringar for besdkare prioriteras for att
starka handeln

3. ILudvika centrum ska det vara gratis att parkera pa de allmanna
parkeringsplatserna.

4. TLudvika ska vi erbjuda attraktiva boendemiljoer. Parkeringar som
moter innevanarnas olika behov ar en viktig del i detta.



Parkeringsstrategins mal

Parkeringsstrategin ska verka for att nd god tillgdnglighet, hallbart resande, en effektiv

markanvandning och attraktiv stadsmiljé i Ludvika centrum. Detta sker genom att:

God
tillgénglighet

Hallbart
resande

Effektiv
markanvandning
och attraktiv
stadsmiljo

+ge invanarna mojlighet att besoka varandra och fa sin vardag att fungera
- funktionshindrades parkeringsbehov tillgodoses

« parkering for arenden, av- och pastigning samt av- och palastning fungerar
for brukarna

*boende kan sta néra sin bostad, géarna med uppsikt 6ver sin egen bil

verksamma kan parkera inom gangavstand till arbetsplatsen och ha
mojlighet att parkera under hela arbetsdagen

- parkeringar och gangstrak till- och fran parkeringar ar trygga och sakra

*"hela resan” -perspektivet stdds, dvs. forutsattningar att kombinera bilresa
med kollektiv- eller cykelresa till centrum skapas. Brist pa tillgéangliga
parkeringar far inte bli ett hinder s invanarna véljer bort att aka kollektivt

*nya parkeringsldsningar som leder till mindre bilanvédndande efterstravas

«sakra och funktionella cykelparkeringar néra start- och malpunkten
efterstravas

*boende har maojlighet till en plats hela dygnet sa de slipper flytta bilen i
under dagen

- effektivisera befintliga parkeringar for att anvanda marken pé effektivaste
satt

«parkeringsldsningarna anpassas efter stadsbilden

«parkeringslosningarna skapar forutsattningar for fortatning och utveckling
av centrum

*boende i centrum, sa langt det ar mojligt, parkerar pa kvartersmark i
narheten av bostaden

«vid nyexploatering ses parkeringsldsningar som en prioriterad fraga



BILPARKERING

Nulagesbeskrivning

I Ludvika ar det gratis parkering dygnet runt pa de allménna parkeringarna. Det styrmedel som
anvands &r tidsbegransning med P-skiva. Storre delen av parkeringarna ar 24-
timmarsparkeringar och i 6vrigt géller datumparkering efter gatorna i hela tatorten, dar inte

§

annat anges. Tidsregleringen kan ses i karta 2.
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Karta 2 Tidreglering pa allminna parkeringsplatser

De allménna parkeringarna i centrum anvands i stor utstrackning, speciellt dagtid da bade
verksamma, besokare och pendlare konkurrerar om platserna. Eftersom det ar 24-
timmarsparkering i nastan hela centrum kan boende parkera dygnet runt pd de allmanna
platserna. Detta medfor att parkeringen narmast resecentrum idag anvands till viss del boende,
vilket innebar att pendlarna inte har tillgang till parkeringarna nér de kommer pd morgonen.
Pendlare soker sig istéllet till parkeringarna inne i centrum, dar dven manga verksamma parkerar.
Redan innan butikerna har 6ppnat ar stora delar av centrumparkeringarna upptagna, vilket inte
gynnar handeln. Dagens parkeringssituation uppfyller inte malgruppernas krav i samma
utstrackning.

Idag finns ett tryck pa bostadsexploatering i centrum. Den mark som ofta ar aktuell for ny
bebyggelse dar mark som idag upptas av parkeringsplatser. Vid exploatering innebar detta att



behovet av parkeringsmojligheter okar, samtidigt som de som tidigare nyttjat marken for
parkering maste parkera pa annan plats.

Ansvariga  for underhadll och anldgggning av  kommunens bilparkeringar  &r
samhallsbyggnadsforvaltningen.

Riktlinjer

Grundprincipen for parkeringar i centrum &r att ju ndrmare centrum man kommer desto kortare
tidreglering ska rada. I dagsléaget behovs inte fler parkeringar i centrum men déremot ar en

omprioritering nédvandig. Vid nyexploatering och vid dndrad markanvandning kan parkerings
behovet forandras och nya atgarder kan masta inféras.

For boende i centrum ska parkeringar i forsta hand anlaggas pa kvartersmark, gar inte det att
I6sa ska fastighetsagaren tillsammans med kommunen se éver andra |8sningar.

Vid nyexploatering ska parkeringar anordnas i tillracklig utstrackning, i forsta hand pa
kvartersmark i narheten av byggnaden. Detta regleras i plan- och bygglagen (vad sager lagen, se
bilaga 1).

De riktlinjer som foreslas for bilparkeringar ror:

e  Restriktioner i zoner (Centrumzonen, Zon resecentrum, Zon sporthallen och Zon norra
centrum)

e Okad information

e Tydligare krav vid nyexploatering
¢ Nya parkeringar

e Boendeparkering

Dessa beskrivs i kommande avsnitt.



Zonindelning

For olika delar av centrum finns det olika behov och malséttningar. Av den anledningen ar
centrum indelat i fyra olika zoner: Centrumzonen, Zon resecentrum, Zon sporthallen, Zon norra
centrum. Zonernas malséttning och foreslagna riktlinjer redovisas nedan.
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Karta 4 Zonindelning

Centrumzonen

I Centrumzonen &r kommunens instdllning att besdkare ska prioriteras. Idag ar det blandad
tidsreglering inom omradet vilket gor att flera malgrupper konkurrerar om samma platser under
samma tid pa dygnet. Detta kan innebara att nar handeln 6ppnar i centrum &r en stor andel av
parkeringarna redan upptagna av pendlare och av de som arbetar i centrum. Alla dessa ska
kunna parkera i centrum men pa for andamalet avsedd plats.

En mojlighet att reglera detta &r att inféra betalparkeringar. Genom betalparkeringar &kar
omsattningen pa platserna, farre nyttjar platserna som "arbetsparkering” och parkeringarna blir
darmed tillgdngliga for bestkarna. Genom att ta betalt for parkeringar kan man dessutom
paverka typ av fardmedel, att aka kollektivt, ga eller cykla blir attraktivare i jamforelse med att
betala for parkeringen varje dag. Betalningssystemet ar dock kostsamt att inféra och kréver en
del administration. Kommunens vilja &r att handeln ska gynnas och utvecklas i centrum och gratis
parkeringar &r en del i attraktiviteten i Ludvika centrum.



En annan mojlighet ar att fortsatta med dagens system som &r reglering med P-skiva. Genom
tidsregleringen kan omsattningen pa parkeringen 6ka. Om kommunen infér kortare tid i
centrumkarnan forhindrar det langtidsparkerarna att ta upp parkeringar som ar avsedda

for handeln och arenden. Infors kortare tid pa parkeringarna i

. .. . N ANKDM
Centrumzonen innebar det att de som arbetar i centrum maste msm;ﬁl}*i‘i’;,

parkera utanfor centrumkéarnan, men fortfarande inom gangavstand.
Aven pendlare som idag anvinder dessa parkeringar dé
pendlarparkeringarna ofta ar upptagna, drabbas av kortare
tidsreglering. Besokare till sporthallen kan ocksd drabbas som en
konsekvens av omreglering i centrumkarnan vilket innebar att atgarder
behdver goras aven dar for att tillgangliggora parkeringarna for
sporthallens besékare. Aven de som bor i centrum kan péverkas av .‘
andrad tidsreglering da de inte kan parkera bilen hela natten pad de !

allménna parkeringarna. En 16sning kan wvara att inféra P-skiva kommer
. . . R anvandas i storre

boendeparkering dar de som bor i centrum, mot avgift, kan fa utstrackning i

tillstdnd att utnyttja vissa allménna parkeringar nattetid. Centrumzonen

Parkeringsstrategin foreslar att kortare tidreglering infors i centrumkarnan vilket innebar att pa
sikt bor 24h parkeringarna tas bort inom omradet. En forutsattning for detta ar att 24h parkering
tillats utanfor Centrumzonen och att pendlarna far en tillganglig parkering vid resecentrum. Det
ar viktigt att alla parkeringsbehov uppfylls inom rimliga gangavstand.

Forandringarna bor goras stegvis och utvarderas innan fler parkeringar omregleras.

Zon resecentrum

Idag finns tva parkeringar i anslutning till resecentrum. Eftersom det idag tillats 24h parkering
kan andra malgrupper ocksad nyttja parkeringarna. Detta gor att pendlare som kommer pa
morgonen och som manga ganger ar i tidsndd har svart att hitta en parkering i narheten av
resecentrum. Som pendlare maste man kunna lita pa att det finns parkeringar och en
dagpendlare behover i regel minst tio timmar for att hinna till och fran arbetet. For att
tillgangliggora parkeringarna for pendlarna kan ett betalsystem inforas med betalautomater.
Nackdelen ar att det medfor en del administrativa kostnader och att det blir kostsamt for
pendlarna. Kommunens vilja dr dock att pendlarparkeringarna ska vara gratis och att det ska vara
enkelt och attraktivt att pendla med kollektiva fardmedel.

Frz-Zam-0uce
I\

Parkeringen vid resecentrum maste bli tillganglig fér resenarerna.



Parkeringarna for pendlarna maste vara tillgangliga fran kI 05.00 pa morgonen. For att andra
malgrupper inte ska konkurrera om dessa platser maste en tidsreglering inforas. Det ar rimligt att
anta att pendlare kommer till parkeringsplatsen fére de som arbetar i centrum och innan de
boende som nyttjar parkeringarna flyttar pa bilen. En I6sning kan vara att infora forbud att
parkera pa natten. D& ar parkeringarna tillgéangliga nér pendlarna kommer pa morgonen. Ett
annat alternativ kan vara att inféra pendlartillstand som I6ses i samband med kop av pendlarkort
pa resecentrum. Detta kréver dock en del administration och &r till viss del beroende av
resecentrums Oppettider.

Det finns en liten grupp resenarer som kan behéva sta pa parkeringen i flera dygn, dessa ar det
svart att reglera for, en l6sning kan vara att ha en telefon/sms-16sning dar personer som vill
langtidsparkera kan meddela sitt registreringsnummer. Tydlig information om detta maste finnas
pa plats.

Ett antal av kommunens parkeringar i nérheten av stationen ar idag uthyrda till privatpersoner,
exempelvis Kvarteret Banken (bakom Bergslagskonditoriet). For att forbattra situationen for
pendlare och besdkare i centrum kan det vara en fordel att tillgangliggéra dessa.

P& sikt kommer problemet for pendlare att l6sas pa vastra sidan bangadrden dar en storre
pendlarparkering planeras. Den nya parkeringen ligger bortanfér centrum men &nda nara
resecentrum, detta goér att farre malgrupper kommer att konkurrera om de nya
parkeringsplatserna.

e  Parkeringarna ska tillgangliggéras for resendrerna.

e Uthyrda parkeringa bor tillgangligéras om det sker till fordel for resenarer och besokare
i centrum.

Zon sporthallen

Om parkeringarna i Centrumzonen regleras om till kortare parkeringstid kan en konsekvens av
detta bli att fler sdker sig till parkeringarna runt Sporthallen. Dessa parkeringar behdvs till
sporthallens besokare och bor darfor regleras sa att de inte utnyttjas som dagparkeringar.

En eventuell framtida etablering av affdrsverksamhet i Sankan kan komma att péverka
parkeringsbehovet i omradet.

e  Parkeringarna ska sdkerstallas for sporthallens besokare.

Zon norra centrum

I norra delen av centrum finns det flera parkeringar som ligger centralt i kv. Oxen(A) (B), vid Kv.
Oden (C), och i Sockenstugeparken (D), se karta 5. Dessa parkeringar &r lampliga for
langtidsparkering aven i fortsattningen.
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Karta 5 Parkeringar i norra centrum

Parkeringarna i norra centrum nyttjas i olika grad. Parkeringen bakom Expertzoo (bild 1) och Sockenstugan &r ofta
relativt tomma och Expertzoo parkeringen &r idag utan linjer och pa grusunderlag. Parkeringen gamla Shell (bild 3)
anvands i hégre grad.

Gatuparkering
Néarmast Ludvikas handelsstrak - storgatan &r det till stor del parkeringsforbud. Langre ut fran

centrum ar det datumparkering dar inget annat anges. Beroende pa om Ludvika ska infora
boendeparkering i centrum (se avsnitt nyexploatering) kan gatuparkeringarna nattetid paverkas.
Detta gor det svart att i dagslaget bestamma oGvergripande regler for gatorna i centrum.
Gatuparkeringarna upplevs ocksd vintertid som tranga och korsningar trafikfarliga pa grund av
snovallar. Hansyn till detta bor tas i vid upprattande av regler fér boendeparkering.

Gatuparkeringar i centrum bor tidsmdssigt dagtid gynna verksamheter i anslutning till gatan om
detta ar mojligt. Allteftersom féreslagna zoner regleras bér man reglera gatuparkeringarna och
anpassa dessa sa att zoner och gatuparkeringar samspelar.

Information

Vilka parkeringsmgjligheter som finns i centrum maste tydligt framgd. Det &r inte bara
kommuninvanare som nyttjar parkeringarna darfér ar skyltning till parkeringar nédvandigt.
Information pa webben, turistbyrd/resecentrum och i butiker om parkeringsmojligheter kan vara
ett bra satt att marknadsfora var parkeringarna finns. Baksidan pa P-skivan kan vara en ldmplig
plats.

Stréavan ar att det inte ska vara flera olika tidsregleringar inom samma omrade, detta skapar
foérvirring och bidrar till onddiga felparkeringar.

Om Ludvika ska vara ett handelscentrum med en attraktiv stadskérna s& maste man utgé fran
besokarna. Alla vet inte var parkeringar finns och hur de regleras. Informationen till bilisterna kan
forbattras genom att exempelvis ta fram en karta, infoblad till bilister, skyltar till parkeringen och
information om var man hittar P-skivan.
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Nyexploatering

Eftersom det idag ar ett exploateringstryck i centrum ar det viktigt att kunna se till s3 att det
finns parkeringsplatser bade at boende i nya fastigheter men ocksa platser for fler besokare och
verksamheter sa behovs nar staden fortatas.

Bostadsexploatering pa allméanna parkeringsplatser minskar antalet parkeringar for besokare till
centrum och verksamma. For att inte fa fler parkerade bilar efter gatorna ar det viktigt att
forlorade parkeringsplatser ersatts.

Samtidigt som parkeringarna ar viktiga for utvecklingen av Ludvika centrum sa &r dven bostads-
och handelsexploatering en viktig del. Extra hoga krav maste stallas vid exploatering pa
parkeringar narmast handelsstraken, som ar mycket viktiga fér Ludvika som handelsstad.

e Vid nyexploatering pa mark som avsats for parkering maste hansyn till
parkeringsbehovet i omgivningen tas, inte bara fastighetens behov. Samarbete mellan
kommun och fastighetsagare kan vara nodvandigt for att hitta langsiktiga losningar.

e I forsta hand ska ingen exploatering pa& parkeringar i centrum ske, om inte
parkeringsbehovet kan tillgodoses pa annat satt.

Boendeparkering

Boende i centrum bor ha mojlighet att parkera sin bil pd ett satt som uppfyller deras behov,
exempelvis i garage, under tak, med motorvdrmare eller utan. Har ar det viktigt att kommunen
staller krav vid bygglov. Idag ar det svart att kréva fastigheter pa ett visst antal parkeringsplatser
ndr det gar att sta gratis pd gatorna och de allmanna parkeringarna. Av denna anledning kan det
vara nodvandigt med parkeringsforbud nattetid i centrum for att styra in boende pa
fastigheternas parkeringar. Men detta kan fora med sig problem, speciellt for de fastigheter som
idag inte har tillgdng till egen parkering. Dessutom blir det svdrare for besokare att hitta
parkering nattetid om fastigheten inte erbjuder tillrdckligt med besdksparkeringar.

For att boende utan parkering ska ha mojlighet att parkera nattetid ska boendeparkering eller
samutnyttjande av parkering utredas. Formerna fér boendeparkering maste utredas noga sa att
det passar Ludvika, men grundtanken &r att boende i centrum, mot avgift, kan fa tillstand att
utnyttja vissa allmanna parkeringar. Att utreda boendeparkering ar viktigt for att fa ett enhetligt
regelverk for boende i centrum. Reglerna for detta redogors inte i denna strategi.

e Inom Centrumzonen ska majligheten till boendeparkeringar eller samutnyttjande av
boendeparkering utredas narmare och regler for detta upprattas.

e Uthyrda kommunala parkeringar bor tillgangligéras for allmanheten.

Nya parkeringar

Idag racker antalet parkeringar till men kommunen gar en utveckling till métes med fortatningar
och utveckling av centrum da behovet av parkeringsplatser kan komma att 6ka och dar de
allmanna parkeringsplatserna kan bli attraktiv mark for etablering. I framtiden kan nya
parkeringsytor behdvas men i forsta hand bor befintliga parkeringar effektiviseras. Vid
anldggning av parkeringar bor behov och méjlighet till laddningsstolpar for elbilar utredas.

Inom centrum finns det idag fa mojligheter till nya parkeringar men nagra mojligheter finns
anda. En ny parkering planeras pd vastra sidan av bangarden, den ligger dock nagra ar framat i
tiden da en gang- och cykelbro 6ver riksvag och jarnvag ar en férutsattning innan parkeringar
kan anlaggas. Gdngbron ska vara pa plats 2013 (se bild nedan)

Bakom sporthallen finns det utrymme att forbéattra befintliga parkeringar. I 6vrigt kan kommunen
se over befintliga parkeringar om det finns utrymme att utdka eller forbattra utforandet av dessa.
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Ludvika star infér en tid av positiv utveckling och beredskap maste finnas for utveckling av

centrum.

Vdsman

Vdsmanstranden

Parkeringar
Pd 50 % av platserna ska det finnas
laddningsstolpar for el-bilar

Pa Vasmanstranden ska nya parkeringar anlaggas bakom vallen som byggs i samband med gang- och
cykelbron.(Arkitekter Tyréns)

e Ny parkering byggs pa véstra sidan av bangarden. Befintliga parkeringar ses over sa att
marken utnyttjas pa det effektivaste sattet.
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CYKELPARKERING

Nulagesbeskrivning

Annordnade cykelparkeringar finns pa nagra platser i centrum vilka framgar pa karta 3. Manga av
de parkeringar som finns ar bra placerade vid cykelstrdk och vid infarterna till centrum men det
finns brister. Vid sddra ingangen av gallerian, pa gagatan dar Engelbrektsgatan korsar gagatan
och pé gagatan utanfér Hemkop finns idag inte nagon anordnad cykelparkering men dér star det
cyklar samlade @nda. Cyklisternas krav pa parkeringarna ar inte helt fyllda.

I Ludvika parkerar moped klass II enligt samma villkor som cykel.

Ansvariga for underhdll och anldaggning av kommunens cykelparkeringar  &r
samhaéllsbyggnadsforvaltningen.

Teckenforklaring

B Bef. cykelparkening
Cykel- och gangvag
eeovovev0oe Cykling | blanatrafik

Vagnamn

hi=—1 Handelstrik

Karta 3 Befintliga cykelparkeringar

Riktlinjer

Cyklister tenderar att parkera sin cykel dar det passar dem bast. De laser fast cyklarna i trad,
parkerar mot husvaggar osv. Detta kan leda till att cyklarna ar i vagen for gdende och cyklister,
ger ett skrapigt intryck och utgor en fara for funktionsnedsatta. Utspridda cyklar kan dessutom
forsvara for renhallning och snoréjning.
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Cyklisterna skapar egna parkeringar nar det inte finns ndgra. Har i korsningen Storgatan- Engelbrektsgatan

For att forhindra ovanstaende och dessutom hdja cykelns status &r det viktigt att tanka pa hur
cykelparkeringar kan forbattras utifran cyklisternas krav.

Nagra av dessa krav rangordnas i en ny studie fran trafikverket2, déar det framkom att det som
cyklisterna ansag vara viktigast var att cykelparkeringen maste:

e vara stoldsaker

e ligga néra entrén

e haordentligt med plats for cykeln
e ha ett skyddande tak

Samtidigt ar det manga fler bitar som é&r viktiga. Att anordna attraktiva cykelparkeringar handlar
om allt fran lokalisering, utformning, skotsel till information.

Lokalisering av nya cykelparkeringar

Eftersom cyklister vill parkera nara sin malpunkt ar lokaliseringen A och O. Déarfor ar det viktigt
att analysera cyklisternas viktigaste malpunkter och var cyklisterna stéller cyklarna idag innan
cykelparkeringar anordnas, annars kan cykelstéll std oanvanda. I Ludvika ar nagra av de stora
malpunkterna resecentrum, Ludvika centrum och stora arbetsplatser som t ex. ABB och Folkets
hus. Folkets hus ar inte bara en stor arbetsplats utan dven en viktig malpunkt i och med Haffas
och biografen. Den har typen av malpunkter bor alltid erbjuda cykelparkering.

Pa gagator ar det lampligt att placera cykelstéllen pa anslutande tvargator om inte gaturummet
rymmer cykelstall. Extra fordelaktigt ar det om parkeringarna kan sta i narheten av vélanvénda
cykelstrak sa att parkeringarna syns tydligt nar cyklisterna anléander. Enligt ett examensarbete
som genomfordes for Stockholms stad3 sa parkerar cyklister inom en radie av 0-25 meter fran

% Trafikverkets hemsida " Bittre cykelparkeringar 6kar cykelresorna”
3 Cyklisters parkeringsvanor. Stockholms gatu- och fastighetskontor, 1997.
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sin malpunkt, ett bra matt att ha i atanke nar nya cykelstall ska placeras ut. I Ludvika kan
avstanden vara mindre eftersom Ludvika ar en liten stad.

Vid langtidsparkering, vid exempelvis resecentrum eller till viss del vid arbetsplatser, ar kraven pa
narhet inte alltid lika hdga. Ar cykelparkeringarna sékra och om tak erbjuds kan cyklisterna tinka
sig parkera langre ifran malpunkten. Enligt Stockholms handbok “cykelparkering i staden” sa
réknas 0-50 m fran malpunkten som god standard for langtidsparkering. For Ludvikas del kan
avstandet vara mindre aven har. Sakra, vélskétta och behovsanpassade cykelparkeringar i
narheten av resecentra ar en viktig del i att stédja det kollektiva resandet. Aven méjlighet att l3sa
fast cykeln vid eller i busskurer kan ocksad uppmuntra detta.

Vid infarterna till centrum maste cykelparkeringarna ses over forst och framst ska
cykelparkeringarna placeras dar det finns tydliga brister idag. Viktigt att tédnka pa &r hur
cyklisterna ror sig i centrum sa att placeringen bli ratt.

e Viktiga och valbesokta malpunkter i centrum ska erbjuda cykelparkering inom rimligt
avstand

e  Cykelparkeringar bor placeras inom 25 meter fran malpunkt, har cykelparkeringen tak
kan ndgot ldngre avstand tillatas.

e  Cykelparkering ska finnas i anslutning till handelsstraket vid anslutande strak

Typer av cykelparkeringar

Ofta ar det de ganger som cyklisterna efterfragar nagot extra som de kan tanka sig langre
avstand fran cykelparkering till malpunkt. Exempelvis om de kan ha uppsyn over cykeln, om det
finns regnskydd och om det gar att lasa fast cykeln sa att det upplevs stoldsakert.

Hur cykelparkeringar ar utformade &r ocksd en viktig del for bade cyklisterna och stadsbilden,
varfor det kan vara viktigt att diskutera |6sningar med bade anvéndarna, stadsarkitekten och
andra intressenter.

Det finns manga olika typer av cykelparkeringar. Vissa stader anvander sig av inomhusparkering,
betalparkering eller vanliga cykelstall utomhus och det finns saklart méngder av olika utformning
pa dessa. Oberoende av om det ar inomhus eller utomhus ar sakerheten och funktionen en viktig
del. Det ska enkelt ga att lasa fast cykelns ram och décken ska passa i déckhallaren. Det senare
har pa senare tid blivit ett problem med olika déckstorlekar. Darfor har cykelstall dar cykeln lutats
mot cykelstallet och kan lasas fast blivit efterfrdgat. Cykelstallen vid resecentrum i Ludvika
uppfyller i stort sett dessa krav.

Det finns aven portabla parkeringar som kan vara bra att ha d& det exempelvis anordnas
evenemang sommartid eller om det ar madnga parkeringar som inte behdvs vintertid.

Dar cyklar parkeras en langre tid bor cykelstall med tak finnas. Exempelvis vid resecentrum,
arbetsplaster och bostader.

e Nya parkeringar bor i den utstrackning som gar folja riktlinjer sa att cyklarna kan lasas
fast i ramen.

e  Cykelparkeringarna bor observeras sa att de inte blir 6verfulla i sddana fall bor detta
atgardas.

e Mojligheten att ldsa in sin cykel vid exempelvis resecentrum kan vara ett alternativ.

e Portabla cykelstall kan anvéndas i storre utstrackning da det underlattar vid snoérojning.
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- i
Cykelparkeringen vid resecentrum foljer i stort sett cyklisternas krav. Har gar det bade att
lasa fast cykeln i ramen och det finns gott om plats mellan cyklarna.

Information och service
Information om var cykelparkeringar finns ar viktigt for att cykelparkeringarna ska anvandas.

Information kan forslagsvis ske pa webben, i turistbyrd/resecentrum och i butiker.

Ligger parkeringen inte i anslutning till cykelvag bor det skyltas till parkering pa samma satt som
det ar viktigt med skyltning av fardmal pa cykelvdgarna. Informationen maste dessutom vara
lattillganglig for bdde invanare och besdkare.

Kommunen bér tillgodose cyklisterna med en viss service, exempelvis cykelpump, verktyg och
vatten vid stora parkeringar eller vid cykelstrak. Det finns idag en pump vid Ludvika rescentrum.

e  Cykelparkeringar bor visas pa cykelkartor och skyltning till cykelparkeringarna bor ses
over i samband med 6vrig skyltning av gang- och cykelvagar.

o Det ska vara latt att hitta till cykelparkeringarna (ny)

Bild 3 Skyltning till parkering efter cykelvagar ar viktigt for att
cykelparkeringarna ska anvandas.
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SAMMANFATTNING

Parkeringsstrategin ska vara véagledande for alla forvaltningar i parkeringsfragor som berér

centrum. De foreslagna I6sningarna bor successivt inforas eftersom konsekvenser av féreslagna

forandringar ar svara att forutspa i sin helhet.

Bil

e Centrumzonen - kortare tidsreglering infors i centrumkarnan vilket innebar att pa sikt bor
24h parkeringarna tas bort inom omradet.

e Inom Centrumzonen bér méjligheten till boendeparkeringar utredas narmare och regler for
detta upprattas.

e Zon resecentrum- Pendlarparkeringen ska tillgangliggoras for avsedd malgrupp.
e Zon sporthallen- Tillgangligheten for Sporthallens besotkare ska sakerstallas.
e Zon norra centrum - P& dessa parkeringar kan langtidsparkering tillatas.

e Informationen ska forbattras exempelvis genom -kartor, informationsblad till bilister, skyltar
till parkeringen, var hittar man P-skivan etc.

e Ny parkering anlédggs pa vastra sidan av bangarden nér gang- cykelbron éver bangarden &r
pa plats.

e Befintliga parkeringar ses 6ver sa att marken nyttjas pa effektivaste satt.

e Vid nyexploatering maste hansyn till parkeringsbehovet i omgivningen tas, inte bara
fastighetens behov. Samarbete mellan kommun och fastighetsdgare kan vara nédvéandigt
for att hitta bra I6sningar.

e I forsta hand ska ingen exploatering av parkeringar i centrum ske, om inte
parkeringsbehovet kan tillgodoses pa annat satt.

e Uthyrda parkeringar bor tillgangligoras fér allmdnheten.

Cykel

e Viktiga och vélbestkta malpunkter i centrum ska erbjuda cykelparkering inom rimligt
avstand

e  Cykelparkering ska finnas i anslutning till handelsstraket vid anslutande strak

e Nya parkeringar bor i den utstrackning som gar, folja parkeringsstrategins riktlinjer sa att
cykelstallen blir stoldsékra.

e Minst en av cykelparkeringarna i centrum bdor erbjuda tak.

e  Cykelparkeringarna bor observeras sa att de inte blir 6verfulla i sadana fall bor detta
atgardas.

e Mojligheten att ldsa in sin cykel vid exempelvis resecentrum bér vara méjligt.
e Portabla cykelstéll kan anvandas i storre utstrackning da det underlattar vid snérojning.

e  Cykelparkeringar bor visas pa cykelkartor och skyltning till cykelparkeringarna bor ses 6ver i
samband med 6vrig skyltning av gang- och cykelvagar.

FORVANTAT RESULTAT
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Strategin ska leda till att kommunen genomfor atgarder som i det langa loppet innebér
forbattringar av dagens situation bland annat att pendlarparkeringen blir tillgénglig for
pendlarna och parkeringarna narmast centrum blir tillgéngliga for bestkare och parkeringarna
kan fortsattningsvis vara gratis. Att parkeringarna blir tillgangliga for pendlarna ar en viktig
forutsattning for okat kollektivt pendlande, det underlattar fér pendlarna och gor det samtidigt
mer attraktivt att resa kollektivt. For Ludvika centrum innebar omregleringen att besdkarna
smidigt kan parkera ndra butiker och service. Detta &r en av grundstenarna for att utveckla
centrum och fa besokare att valja att handla i Ludvika istallet for att aka nagon annanstans for att
handla. Det racker inte att parkeringarna ar gratis, de maste vara tillgangliga ocksa,
tillgangligheten forvantas bli battre genom omreglering.

Om inte parkeringarna runt sporthallen regleras samtidigt som omreglering i centrumk&rnan
genomfors sa kommer troligtvis langtidsparkerarna forflyttas dit. Genom tidsreglering aven dar,
kan parkeringarna "6ronmarkas” for sporthallens besokare.

Kortare tidsreglering kommer att paverka de boende i centrum som inte hyr en parkering av sin
hyresvard. For de som inte har mgjlighet att hyra en parkering av sin hyresvard och for de
hyresvardar som inte har mojlighet att anldgga parkeringar pa egen kvartersmark blir
boendeparkeringar nédvandigt. Det ar darfér av vikt att mojligheten till boendeparkeringar i
centrumkarnan utreds och regler fér detta upprattas. Innan hela centrumkdrnan regleras om
maste ndgon form av boendeparkering kunna erbjudas.

Bra cykelparkeringar &r en viktig del for att goéra cykling attraktivt. Om cyklisterna kan stélla ifran
sig sin cykel pa ett tryggt och sakert satt sa kan mojligheten att fler valjer cykeln ¢ka. Ett okat
cyklande &r bra for bade halsan och miljon. Cyklisterna kréver parkeringar nara sina malpunkter
och finns inte bra cykelparkeringar i narheten sa tenderar cyklar att parkeras "huller om buller”
vilket innebar att centrum blir rorigt, det kan bli problem for funktionsnedsatta och besvarligt
med underhall pd gator och allmanna platser dar cyklar star i vdgen. Om foreslagna atgarder
genomfoérs och cykelparkeringar blir en sjalvklar del i planeringen sa& har man kommit en bra bit
pa végen for att 6ka attraktiviteten for cykling och ett trevligare centrum.

Information och skyltning ar ett satt att ge service till invdnare och bestkare, det ar ocksa ett satt
att hjalpa bilister och cyklister att parkera rétt.
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Bilaga 1
Vad sager lagen?

Plan- och bygglagen (PBL)

Enligt PBL ska lampligt utrymme for parkering, lastning och lossning av fordon i skalig
utstrackning anordnas pa tomten eller i narheten av denna.

Det finns dven krav att anordna friyta for lek och utevistelse. Om det inte finns tillrackliga
utrymmen for att anordna bade parkering och friyta, skall i forsta hand friyta anordnas. I befintlig
miljo med redan bebyggda tomter far bestammelserna rérande parkeringar tillampas i skalig
utstrackning.

I detaljplanen kan kommunen bestamma vilka regler som ska gélla for parkering i ett omrade.
Exempelvis vilken placering och utrymme for parkering, lastning och lossning som behovs. Men
skyldigheten att anordna parkering ligger i forsta hand pa fastighetsagaren. Vid bygglov ar det
kommunens skyldighet att se till att kravet uppfylls. Parkeringsfrdgan ska vara 16st innan bygglov
beviljas.

Parkeringsnormen som ofta anvédnds for att rdkna ut behovet av bilplatser ar riktlinjer for att
forenkla handlaggningen. Myndighetsnamnden fér miljo- och byggn ska i varje enskilt fall
avgéra om bilplatsbehovet &r tillgodosett. Kan inte fastighetsdgaren sjélv tillgodose
parkeringskravet inom tomten eller i dess narhet, &r han skyldig att ordna bilplatser pa annat hall,
dock med krav pa nérhet.

Parkering for rorelsehindrad

Personer som &r rorelsehindrade med utpraglade gangsvarigheter kan ansdka om
parkeringstillstdnd for rorelsehindrad. Reglerna om parkeringstillstdnd for rorelsehindrade finns i
trafikférordningen.

Parkeringstillstdnd  for rorelsehindrad &r ett undantag fran lokala trafikforeskrifter.
Parkeringstillstandet géller i hela landet och ger dig ratt att parkera:

pa parkeringsplatser som genom lokala trafikféreskrifter
ar reserverade for rorelsehindrade med
parkeringstillstdnd, hoégst den langsta uppstaliningstid
som angetts

under hogst 3 timmar dar parkering enligt lokal
trafikforeskrift ar forbjuden eller tilldten en kortare tid &n
3 timmar

under hogst 24 timmar dar parkering enligt lokal
trafikforeskrift ar tilldten mer &n 3 timmar men mindre
an 24 timmar

hogst 3 timmar pa gagata (obs, Storgatan i Ludvika ar en

gata dar fordonstrafik ar forbjuden, dvs ingen gagata).
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